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1.1. Contexte territorial 'l. IMMERGIS ?l/@

Picardie Verte

La Communauté de Communes de Picardie Verte est, depuis 2021,
compétente en matiere de mobilités locales. Il lui incombe donc la Structure
tache d'organiser des services permettant de répondre aux
problématiques de transport sur son ressort territorial. La Loi

Compétences en lien avec les

mobilités

d’Orientation des Mobilités de 2019 fixe des objectifs ambitieux en *  Transport régulier de
matiere de limitation des émissions de gaz a effet de serre et d'acces ) SERREIRIED
aux mobilités pour tous. Communauté de Communesde <« Mobilités actives

Picardie Verte *  Mobilités partagées
Lauréate de l'appel a projet Vélo et Territoire (AVELO 1), la CCPV *  Transport §0I|da|re
souhaite encourager la mobilité cyclable en développant, autour de ses + Transport a la demande
4 chefs-lieux de canton, une mobilité au service de I'attractivité de son . _
territqire. Pans ce cadre, I’§s§9<§iation « En savoir glqs' » réaIisal un Région Hauts-de-France * Trans!oortmterurbam par car
premier diagnostic d'accessibilité dans le but de définir un schéma et train

directeur cyclable.
» Etablissement d'enjeux

Des études de faisabilité ont également été menées : PETR du Grand Beauvaisis stratégique pour les
* Aménagement de la Vallée du Thérain gleplacer.ner'\tS
* Aménagement de la « Coulée Verte » interterritoriaux

*  Entretien et aménagement
Département de I'Oise de voirie départementale
*  Services solidaires

Le territoire élabore une réflexion autour des problématiques de
mobilité a travers la mise en ceuvre de son PMS. Réalisé par le Bureau
d’'étude Tecurbis en 2023, le PMS est approuvé depuis janvier 2024.

Le SDV est une composante importante de ce dernier a |'échelle des Syndicat des énergies de 'Oise  +  Déploiement d'IRVE
mobilités du quotidien, de I'intermodalité et de I'attractivité touristique
du territoire.




1.2. Rappels des enjeux du Schéma Directeur Cyclable %8 IMMERGIS

Picardie Verte

Qu’est-ce qu'un schéma directeur cyclable ?

Le schéma directeur vélo est un outil de programmation et de planification
qui permet de définir les actions a mettre en place a court, moyen et long
termes pour améliorer et encourager la pratique cyclable. || permet la
programmation des investissements dans un plan pluriannuel. STATIONNER

son vélo ENTRETENIR

son vélo

Pourquoi ?

1. Réduction des gaz a effet de serre S0 e

2. Plan’ \!elo <.je I'Etat » . . en SECURITE
3. Amélioration des conditions de circulation
4. Pratique sportive bénéfique pour la santé
5. Gains économiques pour les usagers

AIDE
LES BESOINS a l'acquisition et/ou

a la location

Un schéma répond a des besoins :

S’ORIENTER S’EQUIPER

dans ses déplacements

Acheter ou louer son
vélo




1.3. Schéma directeur Cyclables : Quelles pratiques

Quels sont les différents modes d’utilisation du vélo et leurs attentes ?

%8 IMMERGIS

Picardie Verte

UTILITAIRES

= Déplacements quotidiens

= Distances courtes et moyennes,
s'allongeant avec le VAE,

= Recherche de trajets directs, slrs, sur
des aménagements cohérents;

= Besoin d'un stationnement a
proximité immédiate du pole de
destination ou de correspondance;

= Vélo standard, VAE, vélos cargos;

LOISIRS / BALADE

Promenades, utilisation familiale,
récréative, touristique;

Destinations variées, distances
moyennes dans/et hors
agglomération;

Trajets agréables, sécurisés par la
séparation des usages avec des
aménagements confortables;

Tous types de vélo.

TOURISME

Vacances a vélo : voyages ou
découverte et visites a vélo;

Voyages : 400 km hebdomadaires
en moyenne sur des itinéraires
agréables, sécurisés, services
spécialisés pour cyclistes,
stationnement, réparation...

Visites : 30 km de trajet en
moyenne, cadre agréable et
itinéraires jalonnés et sécurisés.

SPORTIF

Longues distances, sur voirie en
interurbain;

Trajets sécurisés par la limitation
du trafic, hors des pistes pour des
raisons de confort;

Vélos de route/sportifs.

Les pratiques utilitaires et loisirs/balade sur le territoire, peuvent faire I'objet d'une mixité bénéfique en termes de fréquentation des aménagements et de sécurisation des
trajets (pas de cohabitation avec les automobilistes). Les pratiques touristiques et sportives nécessitent un traitement particulier en termes de services proposés aux cyclistes
: stationnement, « Accueil Vélo », offre de réparation, offre de location...




1.4. Approche et méthodologie %8 IMMERGIS

Picardie Verte

L'objectif de la phase 1 est d'établir un diagnostic centré sur les
problématiques cyclables du territoire de la Communauté de
Communes. Elle doit permettre de mettre en lumiére les forces, les
faiblesses et les opportunités du territoire sur ces questions.

Le diagnostic est un éclairage nécessaire a I'élaboration d'une
politique vélo cohérente a I'échelle du territoire. Il s'agit d'une
actualisation de celui réalisé par I'association « En savoir plus » en
2021 :

Cette actualisation de diagnostic passe par :
= Une analyse documentaire,

* Une analyse des entretiens menés en 2021 avec les élus du
territoire, les acteurs clés.

* Une analyse des consultations de la population menées lors
du PMS.

= Un travail de terrain pour établir un inventaire et un état des
lieux de l'existant.




ETAT DES
LIEUX



2.1. Etat des lieux 'l. IMMERGIS 1?/@

Picardie Verte

La phase d’état des lieux du territoire passe par plusieurs étapes :

* Une présentation du territoire : structure du territoire, les équipements proposés et |'offre de mobilité structurante que I'on y trouve (ferroviaire,
routiére, autoroutiere...)

* Une analyse socio-économique : elle permet de connaitre les tendances fortes sur le territoire en matiere de pouvoir d'achat des ménages, les
caractéristiques économiques du territoire, les localisations des pdles vecteurs d’emplois.

* Une analyse des flux sur le territoire : il s'agit ici de diagnostiquer plus en détail les déplacements de la population, en se focalisant plus
précisément sur leur quantité, leur direction et leur motif (déplacements domicile-étude et déplacements domicile-travail).

* Une analyse des poles générateurs de déplacement : une identification des espaces attractifs a I'échelle du territoire. lls concentrent
généralement des offres de services et sont des lieux propices au développement de l'intermodalité.

Dans le cas de la Communauté de Communes de Picardie Verte, il est important de rendre compte des dynamiques de déplacements journaliers intérieurs
et extérieurs des populations ainsi que les caractéristiques de ces derniéres. Ces données permettront par la suite d'appuyer des choix stratégiques pour
I'organisation de services de mobilité du quotidien sur le territoire.




2.1
PRESENTATION DU TERRITOIRE

. %W IMMERGIS




2.11. Présentation du territoire

La Communauté de Communes de Picardie Verte
sous sa forme actuelle est issue des Cantons et
SIVOM de Formerie, Grandvilliers, Songeons
Crevecceur-le-Grand et Marseille-en-Beauvaisis. 88
communes composent actuellement la Communauté
de Communes, qui compte 32 253 habitants en 2020
pour 633 km?, soit une densité de 50,9 hb/km?.

La frange nord du territoire jouxte le département de
la Somme, tandis que la limite ouest borde le
département de la Seine-Maritime.

La majorité des communes du territoire sont
rattachées a I'aire d’attraction Beauvais, le territoire
étant rattaché au PETR du Grand Beauvaisis.

Nous pouvons également citer les bassins de vie de
Granduvilliers, de Crevecceur-le-Grand, de Formerie et
Marseille-en-Beauvaisis. Les relations entre ces
bassins sont principalement liées aux services
quotidiens ainsi qu'aux déplacements domicile-travail
et sont assurées par un vaste réseau routier
départemental.

La nature rurale de la CCPV, ainsi que les distances
importantes entre les agglomérations, sont des
facteurs freinant la mise en place de solutions de
mobilité actives.

Un état des lieux des aménagements cyclables ainsi
que des préconisations seront abordées a I'échelle du
territoire de la Communauté de Communes.

CC Picardie Verte | situation géographique
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2.1.2. Les établissements d'enseignements %8 IMMERGIS IP/Q
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CC Picardie Verte | Equipements scolaires

7 101 personnes sont scolarisées sur le =&
territoire. o
S
/ P o o —
II’est ‘dote de 51 gtab‘llssements publics Eduiieinents S
d enselgnement prlmalre, assura nt une 3 Ecole maternelle m
couverture éducative de proximité sur ®  Ecole élémentaire ©
I'ensemble du territoire. > College {’
®  Lycée professionnel =
Concernant les établissements  publics Limites administratives 3
d'enseignements secondaires : || Limites communales 3]
[ cepv \a

\ SN . - 2N [
« 3 Colléges situés a Formerie, Grandvilliers, e Pl <
et Marseille-en-Beauvaisis. Qg g ire s rronspare ‘Q
Route départementale )

L, VRN e e e S Voie ferrée

* 1 Lycée situé a Grandvilliers. Cette offre est 8
plus limitée, ce qui oblige les éleves a se E
déplacer dans des établissements en dehors Q.

du territoire, notamment a Beauvais.

Les zones au sud-ouest du territoire sont
moins densément fournies en établissements
scolaires.

Les transports scolaires sont assurés par la
Communauté de Communes. Des lignes de
transport interurbaines existent également
pour assurer une liaison avec les
établissements scolaires situés en dehors de
la CCPV.

Réalisation Immergis | Janvier 202:

0 2,5 5 km
puses V0 © W Sources | MapTiler - IGN 202.




2.1.3. Les équipements de services et d'activités %8 IMMERGIS 1?/“‘
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CC Picardie Verte | Equipements touristiques et quotidiens

Les équipements de services sont des i =T
générateurs importants de déplacements x
quotidiens. P~
-
De nombreuses communes de la CCPV ne Equem;,';::ese""ceserdm""tes Q
possedent aucun service de proximité, &  Poc <
entrainant des déplacements vers des ®  Office de tourisme ‘ﬂ
communes plus équipées, telles que Sportif et loisir -~
Grandvilliers, Feuquiéres, Formerie, mais @ santé 3
également  Marseille-en-Beauvaisis et A Usine S
Songeons.  Celles-ci  possedent  des $h e, B aelives ‘Qk)
équipements liés a l'alimentation, a la santé, ¥ Complg <
au sport et au loisir. Limites administratives ‘Q
[ ] Limites communales )
Les zones d'activités économiques : ] C,CP_V ) &
Limites départementales —
« Rue de Gaillefontaine et route des Anthieux dnirastruchires dattansos BO_
Routes départementales

a Formerie W)
“““ Voie ferrée

* Avenue Saget a Grandvilliers

* « La Voie Renette » a Feuquieres

Réalisation Immergis | Janvier 202!

0 2 5 5 km
il T SV Sources | MapTilier - IGN 202.




2.1.4. Catégorisation des routes %8 IMMERGIS
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CC Picardie Verte | Importance de la voirie

L'importance des voies = =
o
L'idée est de mettre en avant .l:.

I'intérét des voies de la Iepagtance daguoies

, —— Importance régionale
Communauté de Communes est

Vo

Importance départementale

dle proposer .U n‘ schéma Importance intercommunale & N
d'ensemble du territoire avec les e /
axes structurants de ce dernier. —— Importance locale

Lobjectif est de relever la
« colonne vertébrale » du réseau
routier et identifier les axes a
valoriser.

Ainsi, la départementale 901
apparait comme une route

structurante, traversant le territoire N ‘3""‘{,»‘ T
en suivant un axe nord/sud. La “T‘Q‘;gg‘ AT S 7
département 930 traverse quant a ' ‘@%#ﬁ%g’ "#"\vﬂ’
elle  la  Communauté  de ' ".;‘f,‘;"\"?(;}*
Communes d'est en ouest. Ko< Qs K
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2.1.5. Accidentologie et comptages routiers %8 IMMERGIS

Trafic moyen journalier

La Communauté de Communes dispose
d'axes routiers structurants et tres
fréquentés, tels que la D901 avec plus de 10
000 véhicules par jour de Saint-Omer-en-
Chaussée a Beauvais, mais également la
D133 de Songeons a La Neuville.

Accidentologie

De nombreux accidents sont recensés sur
ces axes. Toutefois, une forte concentration
d‘accidents est également notable au niveau
d'intersections de routes départementales,
notamment dans les bourgs de Marseille-
en-Beauvaisis, Grandvilliers ou Feuquiéres.

On note 6 accidents impliquant des vélos.
Ceci pourrait étre expliqué par l'inexistante
d'aménagement sécurisé pour les cyclistes,
les obligeant a utiliser les axes routiers les
plus  denses. Les chemins  ruraux
constitueront  un  enjeu pour le
développement de la mobilité active.

Y

Picardie Verte

CC Picardie Verte | Accidents et état de la circulation routiére
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2.2
ANALYSE SOCIO-ECONOMIQUE
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2.2.1. Structure de la population %8 IMMERGIS 1?/‘3

Picardie Verte

La Communauté de Communes de la Picardie Verte comptait au dernier
recensement de 2021, 32 253 habitants, soit une baisse de -2,57 % par 6711
rapport a 2015.

5840

5554

On constate également une proportion de jeunes de moins de 30 ans
supérieure a celle des séniors de plus de 60 ans. Cependant, le territoire est
marqué par une diminution du nombre de personnes agées de 0 a 44 ans,
tandis que les 60 a 74 ans sont en forte augmentation (+ 72% depuis 2015).
Cette tendance reflete un vieillissement de la population de la Picardie Verte,
qui suit I'évolution générale du département de I'Oise.

Le vieillissement de la population a plusieurs conséquences sur les mobilités,
se traduisant par exemple par une limitation des possibilités de
déplacements de cette derniére et donc un besoin accru de services locaux.
L'analyse des caractéristiques de la population et du territoire permet
d'identifier les principales caractéristiques des flux de populations, observés
dans la suite de ce diagnostic.

2 865

0a 14 ans 15 a 29 ans 30 a 44 ans 45 a 59 ans 60 a 74 ans 75 ans ou +

DONNEES CLES

Le taux de chomage dans la CCPV est de 12,3 % en 2021, supérieur a celui
de la France (12,1 %) et égal a celui du département. + 0/4% 42 ans

Dans ce contexte, le chdmage peut aggraver les difficultés de mobilité, Moyenne dge de la

population de Communauté
2010 de Communes Picardie
Verte

notamment en réduisant les possibilités de déplacements réguliers vers les Croissance
centres d'emplois, en raison du co(t associé a l'acces a une mobilité démographique depuis

indépendante (permis de conduire, achat du premier véhicule, etc.).



2.2.1. Répartition de la population

Nous constatons une  densité
relativement faible sur I'ensemble du
territoire : 50,9 habitants au km? contre
141,4 hb/km? pour le Département de
I'Oise.

La population est concentrée sur les
communes de Grandvilliers,
Formerie, Marseille-en-Beauvaisis,
Feuquiéres, Saint-Omer-en-Chaussée
et Moliens. En effet, ces 6 communes
rassemblent a elles seules 37 % de la
population.

La proximité du territoire avec des
grands poles de services, tels que
Beauvais ou Rouen, lui confere un réle
résidentiel important.

Les conséquences en termes de
déplacements sont importantes car les
distances  entre  villages sont
relativement élevées.

CC Picardie Verte | Données carroyées de la population
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2.2.3. Structure de 'emploi %8 IMMERGIS i

Communes de \:
Région
«Suippes

L'indice de concentration d'emploi peut se calculer pour chaque commune :

La Communauté de Communes de la Picardie Verte compte prés de 8 364

emplois en 2021. Un nombre en diminution puisqu'il y avait 300 emplois de Indice de concentration d’emploi* des principales communes attractives
plus en 2015. du territoire en 2021
Le territoire abrite 13 184 actifs ayant un emploi, donnant un indicateur de N
concentration d’emploi (ICE) de 63,4 en 2021. Feuquieres 367.9
Cet indice est le rapport entre le nombre d'emploi proposé et le nombre Grandbvilliers 208,8
d'actifs en emploi, résidant sur le territoire. Il permet d'informer sur
I'attractivité du territoire. En effet, si cet indice est supérieur a 100, le territoire Formerie 1775
est considéré comme un pdle d’emploi. Cependant, s'il est inférieur a 100, ce S

. . . T . . A ongeons 122,2
qui est le cas pour la Picardie Verte, le territoire aurait majoritairement un réle
résidentiel. Saint-Omer-en-Chaussée 105,2
10 831 actifs du territoire travaillent dans une commune autre que celle de Marseille-en-Beauvaisis 77,1

résidence. Seul 2 353 actifs travaillent dans leur commune de résidence.
*rapport entre le nombre d'emplois total proposés sur un territoire et le nombre d'actifs occupés (actifs en

emploi) qui y résident. Si cet indice est supérieur a 100 alors le nombre d'emplois proposés localement est
plus important que le nombre d'actifs qui y résident et qui ont un emploi

Avec un indice de concentration de 367,9, Feuquieres est le principal pole
d'emploi du territoire, ceci étant expliqué par la présence de l'entreprise
Saverglass sur cette commune. Grandvilliers, Formerie, Songeons sont
également attractives en termes demplois. En revanche, les autres
communes semblent jouer davantage un rdle résidentiel, ce qui pourrait étre
di a leur proximité avec des grands bassins d'emplois, notamment Beauvais,
engendrant ainsi de nombreux flux domicile-travail sur ces axes. Cette
analyse sera approfondie dans la suite du diagnostic.

18%

82%

En ce qui concerne le revenu médian disponible dans la Communauté de
Communes de la Picardie Verte, celui-ci est de 27 780 € en 2021, inférieur a
celui de I'Oise (23 330 €)

B Commune de résidence B Hors commune de résidence 19




2.2.2. Activités économiques et emplois %8 IMMERGIS IP/Q
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yd

Lemploi est principalement concentré au sein CC Picardie Verte | Entreprises 4N
de laire urbaine de Beauvais, impactant & !
fortement les communes situées a la périphérie §
de celles-ci. —
Densité d'implantation des entreprises ) ol
. . s . dans un rayon de 600m Q)
Toutefois, des bassins d'emplois se forment ; B~
également sur le territoire, concentré ) v
notamment autour des communes de k s
Grandvilliers, Formerie, Feuquieres, Marseille- 0 unité 65 unités | <5 ‘ ' U
en.—B(.eauva|5|s et Songeons. Naturellleme,nt, les Vol dinilemodafis e e M ° S
principaux employeurs ont décidé de ® Gare SNCF 0{ @
-
U

s'implanter dans les communes les plus ©  Aire de covoiturage @e}e ’ @it PR .
importantes du territoire, ainsi que leurs zones , L :

dactivités respectives, en raison de leur ‘ ‘
accessibilité et leur potentiel économique. ’ * ‘}f
Néanmoins, d'autres communes concentrent ’ " f

Péles g

une part non négligeable d'emploi, tels que ‘

Marseille-en-Beauvaisis

Saint-Omer-en-Chaussée et Moliens. & @Q

Songeons ~
La concentration des emplois dans quelques ‘ : 7.
centres  urbains  engendre  d'importants AR TS

déplacements pendulaires a I'échelle du ' J o
territoire. Ces flux peuvent couvrir de longues

distances, obligeant ainsi de nombreux salariés 4 ;

a recourir a leur voiture. ’* ‘
L'acces a ces établissements peut étre une

source de préoccupation pour les personnes les

plus défavorisées, qui ne disposent pas de

moyen de transports, et peut ainsi limiter o 25  skm
l'acces a I'emploi.
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ANALYSE DES DEPLACEMENTS
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2.2.3. Analyse des flux de mobilité domicile-travail %8 IMMERGIS

Picardie Verte

Les habitudes de déplacements pour se rendre au travail

Tendance nationale Tendance départementale Tendance locale

70% 95 19%

Voitures, Transports en Marche Vélo Voitures, Transportsen Marche  Vélo Voitures, Transports Marche Vélo
camion, commun a pied camion, commun a pied camion, en a pied
fourgonnette fourgonnette fourgonnette commun

Objectif national et régional 2030

concernant la part modale du vélo

La typologie de déplacement de la CCPV est relativement similaire de celle
a I'échelle départementale, a |'exception de la part modale en transports
en commun qui est tres faible au sein de la Picardie Verte. Les parts des

déplacements pendulaires effectués a vélo sont tres faibles.




2.2.3. Analyse des flux de mobilité domicile-travail %8 IMMERGIS
Picardie Verte
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2.2.3. Analyse des flux de mobilité domicile-travail %8 IMMERGIS

Picardie Verte
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L. . CC Picardie Verte | Mobilité domicile - travail
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2.2.3. Analyse des flux de mobilité domicile-travail %8 IMMERGIS

Picardie Verte
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2.2.4. Analyse des flux de mobilité domicile - étude %8 IMMERGIS @

Picardie Verte
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2.2.4. Analyse des flux de mobilité domicile - étude %8 IMMERGIS

Picardie Verte
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2.2.4. Analyse des flux de mobilité domicile - étude %8 IMMERGIS
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2.3

POLES GENERATEURS DE
DEPLACEMENTS

%8 IMMERGIS

Picardie Verte




2.3.1 Isochrones des principaux péles générateurs de déplacement du territoire %W IMMERGIS

Picardie Verte

L'analyse territoriale permet de produire des cartes isochrones, identifiant les temps de
parcours a vélo (classique et VAE) depuis et vers les principaux poles générateurs de
déplacements.

Ces temps de parcours sont calculés pour le vélo, sur des temporalités de moins de 5
min, de 0 a 10 min, de 0 a 15 min et de 0 a 20 min de trajet.
La méthode de calcul inclut le relief et se base sur le réseau de voiries existant.

La durée moyenne d'un déplacement a vélo est estimée a 16 minutes et celle d'un
déplacement a pied a 12 minutes.

Ces temps de parcours permettent également d‘estimer le nombre d’habitants
potentiellement concernés pour chaque péle identifié.




2.3.2. Les gares ferroviaires e ilita %8 IMMERGIS 1?/@
Syndicat Mixte des Transports
Collectifs de I'Oise Picardie Verte
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2.3.2. Favoriser la mobilité cyclable en direction des gares

Favoriser I'intermodalité Vélo — Gare

La Communauté de Communes dispose d'un
réseau ferroviaire important sur son
territoire. Travailler sur leur acces parait
essentiel : 26 928 personnes sont a 15 min
d'une gare en VAE.

Ces gares permettent de rejoindre Beauvais,
enjeu central au regard des flux (cf. flux
sortants), mais aussi la gare de Abancourt,
qui assure une liaison avec Amiens. Elles

permettent  également une  desserte
importante a lintérieur du territoire et
permet d'accéder plus facilement aux

équipements (lycée, collége...)

On note alors l'importance de développer
I'accessibilité et I'équipements de ces gares
vis-a-vis du vélo.

Temps de transport en VAE
Autour des gares

CC Picardie Verte

) / 7
Population totale | INSEE 2021 : 22
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” Fouilloy, /
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26 928 personnes

83 % de la pop de la Communauté de Communes

Poles générateurs de déplacement
o College

® Lycée professionnel

Z,

7
7 /,"'I AL ,,'/4'//[
T Adééégg,,./
2 ,‘

() Zone dactivités

7
rseilleZen-Beauvaisis

g

Infrastructures de transport
= Voie ferrée

Limites administratives
[] Limites communales
[ ] ccpv

Limites départementales

8 km

Sources | MapTyler - IGN - Openroute Service - INSE|

%8 IMMERGIS

Picardie Verte

4

e

;'\

Isochrones

Fréquentation des gares

En nombre de voyageurs - 2021

4677 O 15000
15000 (@ 50000
50000 (@ 83243

Réalisation Immergis | Octobre 2024



3.2 Les aires de covoiturage

La Communauté de Communes Picardie Verte
soutient le développement du covoiturage et
dispose d'un partenariat avec BlaBlaCar Daily.

Il existe deux aires officielles de covoiturage, a
Saint Omer-en-Chaussée et a Grandbvilliers. Bien
que recensées par Oise Mobilité, elles ne le sont
pas pour autant sur Pass Pass Covoiturage,
plateforme officielle de la Région ayant
supplanté I'ancien service Covoitur'Oise.

Toutefois, une majorité des trajets réalisés ne se
font pas au départ de «ces aires, mais
majoritairement de Marseille-en-Beauvaisis et
sont en direction de Beauvais.

Le covoiturage semble étre régulier sur le
territoire. Malgré des fluctuations liées aux
périodes de vacances, le nombre moyen de trajets
mensuels est de 2 945 en 2024. Nous notons une
forte augmentation de cette pratique par rapport
a 2022 (1 400 trajets réalisés mensuellement).

Nombre de trajets réalisés entre Mars 2024 et Février 2025
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2.3.3. Favoriser la mobilité cyclable en direction des aires de covoiturage %8 IMMERGIS

Picardie Verte

Favoriser l'intermodalité Vélo - @gb T
Covoiturage NN A ot

1 @
Aire de covoiturage - Grandvilliers | Temps de transport en Vélo et VAE
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2.3.3. Favoriser la mobilité cyclable en direction des aires de covoiturage %8 IMMERGIS
Heandcdate
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vélo serait possible, mais également des
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2.3.4. Favoriser la mobilité cyclable en direction des entreprises

Saverglass

Saverglass est une entreprise frangaise qui
succede a la Verrerie de Feuquiéres. Avec
plus de 1 200 employés en 2024, elle est le
plus gros employeur du département dans le
domaine industriel.

Cette entreprise joue un role clé au sein du
territoire de la Communauté de Communes,
générant ainsi de nombreux déplacements
en direction de ses installations.

Travailler son accés apparait comme un
enjeu essentiel au regard des flux domicile-
travail internes. Au total, 6 196 personnes
pourraient atteindre le centre bourg de
Feuquiéres en moins de 20 min en VAE. Une
liaison en VAE serait possible de Formerie a
Grandvilliers.

La gare de Feuquieres est également
accessible en moins de 10 min en vélo,
posant la question de l'intermodalité Vélo-
Gare.

Saverglass - Feuquiéres | Temps de transport en Vélo et VAE

%8 IMMERGIS
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2.3.4. Favoriser la mobilité cyclable en direction des entreprises

Groupe Bigard

Cette entreprise agroalimentaire francaise
d'abattage de bétail emploi environ 250
salariés en 2022.

Au regard des flux de mobilité domicile-
travail, aménager les axes en direction de la
commune de Criquiers, moins de 15min en
vélo, et celle d’Abancourt, moins de 20min
en VAE, serait un enjeu important.

La proximité de cette entreprise avec la gare
de Formerie est un atout pour le
développement de l'intermodalité puisqu'elle
est accessible en moins de 5 min en vélo.

%8 IMMERGIS

Picardie Verte

Groupe Bigard - Formerie | Temps de transport en Vélo et VAE
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3.1. Référencement des aménagements existants sur le territoire %8 IMMERGIS

Picardie Verte
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3.1. Référencement des stationnements existants sur le territoire 'l. IMMERGIS IP/Q

Picardie Verte
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3.2. Analyse du potentiel de la mobilité cyclable %8 IMMERGIS

Picardie Verte

Etude d’/Aménagement de la Vallée du Thérain

Cet itinéraire de 30 km débute a
Canny-sur-Thérain, se termine a
Bonniéres et a comme point central
Songeons. L'objectif est de mettre en
avant le tourisme vert, tout en _ %
valorisant les richesses du patrimoine " A\ Hecouer 40 Tuenan
de cette vallée et lattractivité des - :

communes qui s'y trouvent.

:« CANNY-SUR-THERAIN

49

SAINT-SAMSON-LA-POTERIE,
p

.. B
% BEC AU VENT

Une grande partie du parcours ne
nécessite  aucun  aménagement,

cependant certains passages L g
demandent une sécurisation et un / i,
entretien plus important. Ll W

Escames

Le projet est décomposé en deux
phases :
* Songeons = Canny-sur-Thérain

* Songeons & Bonniéres
Une troisieme phase optionnelle est
proposée, permettant de rejoindre

Gerberoy par une boucle de 6 km
supplémentaire.

¥
HanvolLe




3.2. Analyse du potentiel de la mobilité cyclable

Etude d’/Aménagement de la « Coulée Verte ».

Cette Coulée verte, retenue
sur le tracé de la Véloroute
32 « Véloroute de Ila
Mémoire » et de |la
Trans'Oise, s'inscrit dans la
jonction entre Beauvais et
Crevecoeur-le-Grand.

Jumelée a la voie ferrée, une
voie verte reliera trois
communes : Blicourt,
Oudeuil et Saint-Omer-en-
Chaussée.

Ce projet a pour objectif la
revalorisation des
infrastructures  ferroviaires
abandonnées, telle que la
gare d'Oudeuil, mais
également la stimulation de
I'économie locale par le
développement  d'activités
annexes (hébergement,
restauration, services de
location de vélo, etc.).

o

1,5m

8m<Projet<12 m

VoieVerte . 7 Voié férrée

des plantées Bandes plantées

2 i

g

=

4.
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Picardie Verte
Communauté de Communes




3.6. Services et aides en faveur du vélo

» Services pédagogiques dans les établissements scolaires : B

La Communauté de communes peut apporter son soutien au programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) qui
permet aux écoliers de 6 a 11 ans de bénéficier des apprentissages pour développer une réelle autonomie a vélo

pour I'entrée au college. | | | | ﬂﬂ D
+ Services de Vente/ Réparation g,P | | | |

A

Repare Cycles a Grandvilliers : propose la location de VAE pour 1€/ jour m—-— Lg—w\ )
3as 2. L
C O"O - P JM_ ?

Des aides peuvent étre déployées a I'échelle locale pour I'achat d'un vélo. Une aide de 300€ pour l'achat d'un VAE
est proposée par le département de I'Oise.

-

* Aide locale et nationale

» Favoriser I'intermodalité a travers la prise en charge des vélos dans les transports en commun

Le transport de vélos dans les TER Hauts-de-France est gratuit et sans réservation. Par ailleurs, des expérimentations sont en cours sur des bus régionaux. Cette
mesure permet aux habitants de pratiquer les mobilités actives a échelle communale tout en se déplacant a échelle intercommunale, et ainsi limiter I'utilisation de
la voiture.

* Inciter au rabattement vers l'offre ferroviaire

Favoriser I'accessibilité et la sécurisation des gares est un enjeu d'avenir au vu des flux, ce qui pourra par ailleurs agir comme levier de négociation pour obtenir de
meilleurs cadencements horaires avec la SNCF.
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3.3. Ateliers avec les élus - Conclusions principales %8 IMMERGIS 1?/@

Picardie Verte

Deux ateliers ont été menés sur deux jours, invitant les élus (maires et adjoints) a échanger autour des habitudes de déplacements sur leur commune. Pour cela, le
territoire a été divisé en deux secteurs : le secteur « Sud » et le secteur « Nord »

* Lundi 17 février, Secteur « Sud » : 5 communes ont été représentées, dont Senantes, La Chapelle-sous-Gerberoy, Haute-Epine, Marseille-en-Beauvaisis et
Roy-Boissy.
* Mardi 18 février, Secteur « Nord » : 5 communes étaient présentes, dont Grandvilliers, Formerie, Thieuloy-Saint-Antoine et Bouveresse.

Un grand nombre de déplacements pendulaires sont captables par les modes doux a condition que la sécurité soit garantie. En

effet, les axes de forte fréquentation sont des freins pour la pratique du vélo sur le territoire.

Manque d’aménagements pour les vélos. Volonté de développer le volet cyclotourisme/ loisirs, en reliant notamment Songeons a

la Véloroute 16, en passant par Gerberoy et Senantes.
Il'y a un grand potentiel cyclotouristique a développer autour de Songeons. En revanche, le vélo serait plus utilisé a des fins
utilitaires si des liaisons sécurisées existaient entre Grandbvilliers, Feuquieres, Abancourt et Formerie. Possibilité de développer l'offre

de location de VAE.

Potentiel de coupler le train et le vélo, malgré une perte de fréquentation des gares. Un manque de

concordance des horaires de train/horaires des établissements est soulevé. Il y a une volonté de

redynamiser les gares pour augmenter leur fréquentation.




3.4. ldentification des points de vigilance

Les entretiens avec les acteurs clés ont
permis d’'identifier un certain nombre de
points noirs dispersés sur l'ensemble du
territoire.

Les points noirs correspondent a des points
de danger impactant : vitesse des véhicules
motorisés, fréquentation des axes...

Ces points noirs sont en grande partie
concentrés sur le réseau départemental
d'importance régional : D 901 et D 930. Ces
axes sont a éviter, a moins d'aménagements
conséquents (ex : piste cyclable sécurisée).

D 901 a Granadvilliers

CC Picardie Verte | Points de vigilance

7o)

Aménagements cyclables existants
Voie verte

Régimes existants
Zone 30 8
Limitation 30 ]
Points de vigilance
O Conflit piéton - vélo

©  Trafic routier ) !

Infrastructures de transport
Routes départementales
= Vole ferrée
Limites administratives
[ ] Limites communales

[ ccpv

Limites départementales

0 2,5 5 km

Grafidvilliers

«
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Marseille—ep-Beauvaisis
9
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@ /,/‘/
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3.5. Idées et souhaits des acteurs concertés %8 IMMERGIS IP/Q

Les ateliers ont également permis d'identifier des
volontés d'itinéraires, axes qui fonderont l'une
des bases de la phase 2, lors de laquelle va
s'établir un maillage cyclable.

Développer des aménagements sécurisés aux
abords des colleges / lycées, des zones d'activités
et de la base de loisir est une volonté que I'on
retrouve notamment a Grandvilliers. Les acces
aux gares sont également évoqués, en particulier
celle d’Abancourt, mieux aménagées que celle de
Formerie.

Les liaisons entre des communes voisines sont
des pistes de réflexion, par exemple Thieuloy-
Saint-Antoine/Grandvilliers, Roy-Boissy/Marseille-
en-Beauvaisis ou Feuquiéres/Moliens/Abancourt.

Dans la région de Songeons/Gerberoy, les
touristes sont, de toute évidence, un public cible.
La volonté serait donc de connecter le projet de
la Vallée du Thérain avec la V16 existante.

La stratégie, retenue du diagnostic de la
cyclabilité réalisé en 2021, est de de mailler le
territoire en aménagements cyclables dans un
rayon de 5 kilomeétres autour des bourgs
principaux. Au vu de la vigilance a apporter au
réseau routier départemental, un travail sera
davantage réalisé sur les chemins ruraux en
proposant une signalétique et un jalonnement
adaptés.

Picardie Verte

CC Picardie Verte | Retours d'ateliers 5 1
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CONCLUSION



4. Synthése du diagnostic - analyse AFOM

KUn réseau de cyclotoursime a haut potentiel avec le projD
de Coulée Verte et le projet de la Vallée du Thérain.
* Des déplacements de proximité captables autour des pdles
d'activité
* Un haut potentiel sur I'intermodalité du fait de la présence

de 7 gares, de lignes de bus interterritoriales et d'aires de

Kcovoitu rage /

* Des distances domicile/travail pouvant étre élevées,

notamment en direction de Beauvais.

+ Des possibles manques de moyens pour concrétiser
des aménagements

+ Des lieux stratégiques pour le développement des

mobilités durables trés peu équipés (gares, aires de

K covoiturage) /

%8 IMMERGIS

Faiblesses

~

» Des problématiques importantes liées a la sécurisation

de traversées (voie ferrée, réseau départemental)
 Une offre de stationnement vélo a valoriser

* Peu de signalétique et jalonnement

Opportunités

mne part trés importante de la voiture mais un véritable
potentiel de report modal sur le vélo.
* Des dispositifs de financements et d’accompagnement
captables
* Un maillage rural peu fréquenté potentiellement exploitable
* Des gares et des aires de covoiturage accessibles en vélo ou
VAE.

* Une offre de location de vélos a développer

\_

/

Picardie Verte




Nous suivre

inlO

Nous contacter

740 Avenue des Apothicaires - 34090 Montpellier

Tel : +33(0)4 34 11 65 51
info@immergis.fr
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